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bere na védomi

Navrh na potizeni Uzemni studie ,,Dopravni tizel pod Vétrusi v Usti nad Labem z jiného podnétu.




Duvodova zprava:

Dne 30.6. 2021 v Praze probéhlo jednani za udasti zastupcti Spravy Zeleznic (déle jen SZ), Reditelstvi
silnic a dalnic (déle jen RSD), Reditelstvi vodnich cest (dale jen RVC), Ministerstva dopravy (dale jen
MD) a statutarniho mésta Usti nad Labem (Martin Hausenblas, MBA, Ing. arch. Petr Hoffimann), kde
SZ predstavila aktualni stav zaméru vysokorychlostni trati Praha — Dresden (VRT) pies mésto Usti nad
Labem. Soucasné byly predstaveny studie RSD na upravy silni¢ni dopravy v uzlu pod Vétrusi (viz
priloha €. 2a). V priibéhu jednéani byla konstatovana potfebnost koordinovat jednotlivé zaméry v
prostoru dopravniho uzlu pod Vétrusi v Usti nad Labem. Byla navrzena moZnost poiizeni izemni
studie, ktera by provéfila proveditelnost jednotlivych vizi zamért. Zastupci SZ byla piislibena
moznost spolufinancovani takové studie.

Dle finalni verze zapisu ze dne 10.08. 2021 piislibila SZ po provéieni moznosti spolufinancovani:
»dprava zeleznic mize v oditvodnénych piipadech spolufinancovat takovou studii, a to za
predpokladu, Ze bude slouzit potizovateli zmény uzemné planovaci dokumentace v rozsahu pro
potieby Zelezni¢ni infrastruktury. Vzhledem ke kiizeni jednotlivych modi dopravy Sprava zeleznic
navrhuje, pro potieby stanoveni vyse thrady ptisluSejici Spravé zeleznic, statni organizaci za Cast
zelezni¢ni, rozd¢lit rozsah zadani napt. na dil¢i ¢asti:

- zpracovani vlivu zmén vyvolanych Zelezni¢ni dopravou a névrh feSeni

- zpracovani vlivu zmén vyvolanych silni¢ni dopravou a navrh feseni

- zpracovani vlivu zmén vyvolanych zaméry Magistratu mésta“

Struéné informace k piipravé VRT a dalsich zamérd v oblasti dopravniho uzlu v Usti nad Labem:

1. Centralni komise Ministerstva dopravy schvalila v prosinci 2020 studii proveditelnosti Nového
zelezni¢niho spojeni Praha — Drazd’any (RS4), ktera predpoklada realizaci nové trasy
vysokorychlostni traté pies dopravni uzel v Usti nad Labem s vybudovanim nového moderniho
dopravniho terminalu v oblasti Zapadniho nadrazi. Plivodni trasa vysokorychlostni traté, kterd je
zanesena v Zasadach izemniho rozvoje Usteckého kraje byla vedena mimo katastr mésta Usti nad
Labem bez moznosti piimé obsluhy dopravniho uzlu v Usti nad labem. Nové trasovéni pres mésto Usti
nad Labem umozni plnohodnotné zapojeni vysokorychlostni trat¢ do stavajiciho dopravniho uzlu,
ktery je kiizovatkou trati Karlovy Vary - Chomutov — Usti nad Labem - D&¢in (Liberec), Praha — Usti
nad Labem — Dé&¢in (Drazd’any), Kolin — Lysa nad Labem — Usti nad Labem — D&&in, Bilina — Trmice
— Usti nad Labem, v&etné jejich propojeni pies feku Labe. Diivodem pro trasovani vysokorychlostni
trati pres uzel Usti nad Labem je zejména zajistit kvalitni dopravni obsluznost Usteckého kraje,
maximalniho zkraceni jizdnich dob, bez dodatecnych prestupnich vazeb. Sekundarni efekt nového
trasovani je odlehCeni stavajicich pretizenych trati do Némecka. Krusnohorsky a novy Stiedohorsky
tunel umozni odvést Cast nakladni dopravy mimo velkou ¢ast Labského udoli, které je zatizené
nadmérnym hlukem z dopravy a umoznit kvalitni taktovou meziméstskou dopravu v podkrusnohorské
aglomeraci.

Spréava Zeleznic (SZ) ve studii proveditelnosti piedstavila dvé varianty prichodu VRT pies mésto —
tunelova varianta piechodu feky Labe a povrchové feseni s mostnim objektem pres feku Labe.

Komentar odd€leni uzemniho planovani:

Stavajici feseni priichodu VRT méstem (povrchova varianta) piedlozena SZ jsou feSena Gisté
technokraticky, bez respektovani urbanismu mésta a SirSich vztahi v izemi a nejsou feSeny dopady na
mésto Usti nad Labem (viz obr. 1). Ambici SZ je vypsat na podobu dopravniho terminalu
architektonickou soutéz (prvni vlastovkou je jiz prob€hla soutéz na terminal zastavky VRT pro oblast
polabi na vychod od Prahy (terminal v Nehvizdech), dale bude vypséna soutéz na terminal pobliz
Roudnice nad Labem. Tyto soutéZe vSak fesi jen architektonickou podobu termindlt a jejich provozni
feSeni. Tyto termindly jsou umisténé ve volné krajiné a jsou tedy stavbou na zelené louce bez feSeni
slozitych urbanistickych vztahti, které je naopak nutno fesit v pfipadé mésta Usti nad Labem.

2. RSD zadalo zpracovani dopravni studie feseni silni¢ni dopravy ve sméru Zizkova ulice — Pfistavni




Duvodova zprava:

ulice - Krasné Biezno ve variantach (viz ptiloha &. 2), které viak nedostate¢né fesi potfeby mésta Usti
nad Labem.

3. Jednim z pozadavkl mésta v Navrhu zaddni nového uzemniho plénu je provéteni moznosti umisténi
pristavu na fece Bilin€. Sledovana je moznost vytvofeni trimodalniho terminalu s vazbami
silnice-Zeleznice-voda.

4. DalSim z pozadavktl obce je provéteni revitalizace nivy feky Biliny a revitalizace Ptistavni ulice.
Reseni téchto pozadavki je zavislé na stanoveni dopravni koncepce mésta a celkového feseni
dopravniho uzlu pod Vétrusi.

5. V néavaznosti na umisténi nového dopravniho terminalu VRT v centru mésta vyplyvaji logické
upravy systému MHD, kter¢ je t€z nutno provéfit

Vyse uvedené zameéry feSeni Zeleznicni, silni¢ni a vodni dopravy ve mésté se stykaji v dopravnim uzlu
pod Vétrusi a nekoordinovana realizace jednoho zdméru miize znemoZznit nebo podstatné ztizit
realizaci ostatnich zaméri. Re$eni miize napomoci pofizeni tizemni studie, ktera miize byt vyuZita jako
podklad pro novy Uzemni plan Usti nad Labem ¢&i jako podklad pro zménu Uzemniho planu Usti nad
Labem.

Pro potizeni tzemni studie dopravy byly pofizovatelem navrzeny nasledujici Cile tzemni studie a
ucel:

Cile Gizemni studie

1) Cilem tizemni studie je komplexné provéfit a koordinovat zaméry Zelezni¢ni, silni¢ni a vodni
infrastruktury spoleéné vytvatejici dopravni uzel na izemi mésta Usti nad Labem, jejich vzajemnou
provazanost a navrhnout urbanistickou koncepci mésta reflektujici umisténi nového dopravniho
terminalu. Uzemni studie nebude fesena ¢istd z hlediska jednotlivych druhti dopravy a jejiho
usporadani, ale bude feSena v SirSich souvislostech a bude zejména respektovat fakt, ze se jedna o silné
urbanizované izemi. Technické feSeni dopravnich staveb musi respektovat pozadavky na zajisténi
vysoké kvality vefejnych prostranstvi a nesmi vytvaret bariéru v prostupnosti dotceného tizemi.

2) Uzemni studie provéfi realizovatelnost, potfebu a vliv dopravnich zamérii na rozvoj mésta.

3) Uzemni studie provéti a navrhne nejvhodné&jsi zptisob priichodu koridoru VRT urbanizovanym
tizemim mésta Usti nad Labem.

4) Uzemni studie provéii a navrhne umisténi nového dopravniho terminalu véetné zastavky VRT v
oblasti Zapadniho nadrazi v co nejkratsi vzdalenosti od centra mésta.

5) Uzemni studie provéfi stiety a omezeni vyplyvajici z umisténi koridoru VRT a nového dopravniho
terminalu v urbanistické strukture mésta a navrhne jejich feSeni.

6) Uzemni studie provéfi racionalizaci a zjednoduseni silniéni a Zelezni¢ni sité, umoziujici plosnou
redukci stavajicich ploch vénovanych dopravé (odpovidajici jednotlivym historickym dil¢im vzajemné
nesouvisejicim dopravnim zamériim v izemi) pro umoznéni urbanistického rozvoje mésta Usti nad
Labem a odstranéni stavajicich dopravnich bariér mezi méstem a nabfezim feky Labe (Pfistavni ulice),
méstem a navr$im Vétruse (Zizkova/Stielecka ulice).

7) Uzemni studie provéfi a navrhne nejvhodngjsi feseni silniéni dopravy (mistni a nadmistni) — ve
sméru Zizkova ulice — Pistavni/Pekaiska ulice (Krasné Biezno) — Opletalova/Vodaiska (Nestémice)
véetné technickych parametrd, s pfimym napojenim centra mésta a Sttekova na D8 a s obsluhou
nového dopravniho termindlu (veetné feSeni odstranéni zkych mist v silni¢ni dopravé - kruhova
ktizovatka pod Vétrusi, kiizovatka pod Marianskou skalou).

8) Uzemni studie provéfi feseni stfetii a omezeni vyplyvajici z priichodu silni¢ni dopravy
urbanistickou strukturou mésta a navrhne jejich feseni.

9) Uzemni studie provéfi realné moznosti umisténi piistavu na fece Biling a ziizeni navazujici vodni
cesty napojujici uvazovany piistav a feku Labe, v€etné moznosti splavnéni odpovidajici ¢asti toku




Duvodova zprava:

feky Biliny pro plavidla tfidy ,,Va*“ a po provéteni realizovatelnosti navrhu navrhne jeho umisténi a
provazani s zelezni¢ni a silni¢ni dopravou.

10) Uzemni studie provéii moznosti umisténi piistavu pro mala plavidla v prostoru pod Vétrusi.
11) Uzemni studie provéii a navrhne Gpravu vedeni linek MHD pro obsluhu nového dopravniho
termindlu.

12) Uzemni studie navrhne bezkolizni propojeni Cyklostezek podél Labe s uvazovanou cyklostezkou
podél feky Biliny k jezeru Milada.

13) Uzemni studie v souvislosti s umisténim nového dopravniho terminalu provéii pfemisténi
zelezni¢ni vlecky Spolchemie z prostoru nového dopravniho terminalu na zdpad od centra mésta.
14) Uzemni studie provéti umisténi hlavniho vjezdu do Spolchemie na zapadni hranici arealu
Spolchemie.

15) Uzemni studie provéti a navrhne zajisténi silniéni dopravy mezi obéma biehy Labe i za velmi
vysokych vodnich stavi.

Ucel izemni studie: ) )
* Zpracovana uzemni studie bude pouzita jako podklad pro zménu Uzemniho planu Usti nad Laberm/
podklad pro novy tzemni plan Usti nad Labem.

Komentar odd€leni uzemniho planovani:

1. Centrem mésta Usti nad Labem prochazeji 2 komunikace I. tiidy (I/62 a 1/30 a komunikace II. t¥idy
(II/613) stykajici se v dopravnim uzlu pod Vétrusi a na nabtezi v Pfistavni ulici. Déle je to
komunikace II/261 na Stiekové propojena pies stavajici silniéni mosty s centrem mésta. Zizkova ulice
po nizZ je vedena komunikace I1/613 je dnes vyuzivana jako spojeni DéCina s DS. VSechny tyto
komunikace tvoii bariéry v uzemi a jsou vysoce zatizené dopravou, jejich kiizovatky pod Vétrusi a
pod Marianskou skalou jsou na hranici kapacity. Dle Celostatniho s¢itani dopravy na dalni¢ni a
silni¢ni sit¢ CR v roce 2016 &ini dopravni zatizeni P¥istavni ulice v priméru 22 tis vozidel/24h. V
pfipad¢ povodni jsou objizdné trasy vedeny pies mésto. S ohledem na morfologii terénu mésta a dil¢i
cile izemni studie je logickym vychodiskem podpovrchové vedeni silni¢ni dopravy ve sméru Zizkova
ulice - Opletalova/Vodatska (Nestémice) s umoznénim piimého napojenim Stiekova. Nové silni¢ni
spojeni pfevezme velkou &ast dopravniho zatizeni ve sméru Zizkova ulice - Opletalova/Vodaiska
(Nestémice), v€etné tranzitni dopravy Décin — DS. Tim bude minimalizovan vliv silni¢ni dopravy na
urbanizované iizemi mésta. Nové silni¢ni spojeni t€Z umozni spojeni obou biehti Labe v dobé& povodni.
Benefitem je moznost pretvoieni Labskych ndbtezi v kvalitni vetejny prostor, ktery nebude oddélen
dopravni bariérou od méstského centra.

2. Novy dopravni terminal se zastavkou VRT na plose Zapadniho nddrazi bude novou vstupni branou
do mésta. Novy dopravni terminal pfimo v centru mésta umozni cestujicim komfortni a rychlé
zelezni¢ni spojeni s okolnimi mésty bez dodatecnych ptestupnich vazeb a zajisti maximalni zkraceni
jizdnich dob (napt.: Usti - Praha: 30 min). Novy dopravni terminal zajisti maximalni provazanost
vefejné dopravy. V souvislosti s umisténim nového dopravniho termindlu je vSak také nutné fesit
komplexni feSeni SirSich vztahl v uzemi, koordinaci jednotlivych zamért a provéieni dopadu moznych
variant feSeni dopravy na mésto a provetfeni vSech souvisejicich zmén v uzemi.

3. Navrhovy koridor VRT dle studie proveditelnosti piekonava koridor vodni dopravy VD1 Labe
(Stfekov — hranice SRN). Oba koridory jsou soucasti sit€¢ TEN- T (transevropska dopravni sit’) .

Stanovisko pofizovatele:

Jedna se o soub&h investi¢ni zdmérli nadmistniho vyznamu, ktery ma zasadni vliv na urbanistickou
koncepci mésta Usti nad Labem, na koncepci dopravy, na jeho urbanistickou strukturu a celkové na
Zivot ve mé&sté.

Na zakladé vyse uvedenych skuteCnosti pofizovatel doporu€uje pofizeni uzemni studie z diivodu
koordinace zamérii v izemi a jejiho vyuziti pro novy Uzemni plan Usti nad Labem nebo zménu
Uzemniho planu Usti nad Labem.




Duvodova zprava:

Potizovatel dale upozoriiuje na ustanoveni § 30 odst. 4 stavebniho zdkona, ve znéni pozdéjsich
ptedpisi, tykajici se thrady nékladl na pofizeni Gzemni studie.

Uhrada tizemni studie z vlastniho podnétu obce se predpoklada z vlastnich zdroji. Piedpoklada se
vSak také participace jednotlivych zpracovatelll ¢asti izemni studie na thrad¢ jejiho financovani dle
predpokladanych zpracovavanych segmenti (Zeleznice, voda, silnice, MHD a potieby mésta). Pro
zajisténi dohody na spolupodileni financovani izemni studie je nutné vyvolat dalsi jednani s
piipadnymi zpracovateli jednotlivych &asti (SZ, RSD, RVC).

S ohledem na nejasny piistup Zastupitelstva Usteckého kraje k nové trase VRT dle MD schvalené
studie proveditelnosti, ktera vyzaduje zménu ZUR UK, doporu¢ujeme p¥ipravy pofizeni izemni studie
zahajit po rozhodnuti krajského zastupitelstva o rozhodnuti zmény ZUR UK vyvolanou trasovanim
VRT.

Ptilohy:

1. Finalni verze zapisu z jednani se SZ ze dne 30.6.2021
2. Schema se zobrazenim variant dopravy

3. Ortofoto uzlu pod Vétrusi

Ptilohy:

¢. 1 Findlni verze zapisu z jednani se SZ ze dne 30.6.2021
¢.2 Schema se zobrazenim variant dopravy

¢.3 Ortofoto uzlu pod Vétrusi




